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Bornholm

Hotel VESTERHUS

RONNE TLF. 780

*

Centralt beliggende ved havnen

1. kls kokken - Gode senge
v/k vand

Centralvarme
*
FIN BADESTRAND

*

GASTER MODTAGES HELE ARET

DALMOSE KRO

- telefon Dalmose 8 -

har abent hus, hvor der serveres
det bedste af det bedste

og pa Dalmose Kro er kaffen god

Den »medbragte« er ogsa velkommen

Ny veert: Gurli Jensen

NU

begynder nyt 6 mdr.s kursus pa

Danmarks nye hgjskole

Levende undervisning for alle unge

piger og maend begynder 3.novem-

ber. Desuden sar-hold som forbere-
delse til sygepleje-forskolen.

Program sendes.
Understottelse kan soges.
Alle oplysninger pa tlf. (061) 71777

Forstander Hans Munck

UNGE HJEMS HOJSKOLE

SKAADE PR. HDJBJERG - 7 KM. SYD FOR SKANDERBORG

Torvemuld og tervestrgelse

af maerkerne Pindstrup, Vildgas eller
Urfugl er det bedste jordforbedrings-
middel og den bedste fierkraestroelse.

ROPI og P. M. briketter

er det bedste og billigste braendsel
til regulerende varme.

Forhandlere over hele landet

PINDSTRUP MOSEBRUG

PINDSTRUP . TELEFON 13 (4 lin.)

210

VAPOR

DAMPGENERATORER

VAPOR anlaeg erallerede instal-

leret i samtlige MY og MX-loko-

motiver ligesom adskillige an-

leg er taget i brug af den
danske industri.
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Tjenestetidsreglerne

Pa grundlag af et ikke ringe antal henvendelser savel skrift-
ligt som mundtligt fra tillidsmeend og andre medlemmer kan det
vere ngdvendigt endnu en gang at beskaeftige sig med de nye
tjenestetidsregler og deres indpasning i lokomotivmeendenes
daglige tjeneste, men lad os med det samme gentage, hvad der
tidligere er udsendt meddelelse om, at vi under forhandlingerne
vedrgrende underbestemmelserne blev enige med generaldirek-
toratet om, at de nye regler skulle prgves i praksis inden for de
fgrste kgreplansperioder, hvorefter forhandlingerne kunne gen-
optages, safremt det viste sig ngdvendigt p& baggrund af even-
tuelle uhensigtsmeessige forhold. Det skal ligeledes erindres, at
tjenestetidskommissionen stadig bestar, sdledes at organisatio-
nerne kan indanke eventuelle sager til afggrelse i kommissionen.

Selvom der pa foreningens kontor allerede nu foreligger en
del materiale, som bygger p& en vis utilfredshed med reglernes
anvendelse fra maskintjenesternes side, er det vor opfattelse, at
vi i dette tilfeelde som i forudgéende bgr have opmarksomheden
henvendt p& de vanskeligheder, der altid fglger ved nye reglers
ikrafttreeden. Vanskeligheder som opstar, fordi der ses forskel-
ligt pa reglernes anvendelse i praksis og fordi det nu en gang
er sveert at f& nyt til at harmonere med det allerede eksiste-
rende. Et andet problem i denne forbindelse er personalesitua-
tionen, som pa nuvaerende tidspunkt har udviklet sig i en uhel-
dig retning. Et forhold man imidlertid ikke umiddelbart kan
placere ansvaret for, idet der for lokomotivpersonalet i de sene-
ste ar er sket en s& voldsom omveltning af arbejdsvilkar grun-
det treekkraftens sendring, at det er forbundet med store van-
skeligheder, dels at finde frem til den samlede styrke for hele
landet, dels styrken for det enkelte maskindepot. Vi skal imid-
lertid i denne omgang afholde os fra at komme nermere ind pa
dette emne, der alene er navnt som et led i behandlingen af det
lige s& aktuelle om tjenestetidsreglerne.

Her synes det blandt andet at veere den nye 12-timers regel
og personalets indflydelse pd dénne bestemmelse og bestemmel-
sen om reduceringen af 11 timers tjenestefrit ophold til 8 timer.

Allerede under 12-timers reglens behandling inden for cen-
tralorganisationen neerede foreningens hovedbestyrelse visse be-
teenkeligheder over for denne regels betydning for lokomotiv-
personalet og det var ud fra den almindelige betragtning om, at
vel kan der laves generelle regler for samtlige statstjeneste-
meend, men der er stadig en fortsat forskel mellem det perso-
nale, som aret igennem udfgrer den daglige tjeneste pa hjem-
stedet, og det personale som ngdvendigvis ma tage en del af
fritiden uden for hjemstedet. Da der imidlertid i kommissions-
beteenkningen blev givet udtryk for en vis elasticitet for denne
bestemmelses anvendelse og der tillige blev abnet adgang for
personalets indflydelse, fandt hovedbestyrelsen det forsvarligt
at fgre reglen ud i praksis.
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Termitter knaekker
>teender< 1 beton

De afrikanske jernbaner har haft
en meget Kkrasbgrstig fjende, som
&der sig ind i og udhuler svellerne.
Det er millioner af keempemyrer -
termitter, som gar til angreb pa tree-
veerk. Derfor vil man nu mange ste-
der i Afrika udskifte de gammeldags
traesveller med sveller af beton, som
ogsd har vundet steerkt frem pa eu-
ropzeiske jernbaner og nu tages i
brug i stgrre omfang pa Danske
Statsbaners streekninger.

Over for beton méa termitterne i
Afrika give op. I Jamestown uden for
Johannesburg i Sydafrika har man
opfgrt en meget moderne betonfa-
brik, Continental Sliper Company,
som her fremstiller sveller til afri-
kanske jernbaner. Forelgbig skal ba-
nestraeekningerne Johannesburg-Dur-
ban og Johannesburg-Kapstaden for-
synes med disse sveller, som bestar
af A-beton og i gvrigt fremstilles ef-
ter svenske modeller og pd licens fra
betonfabrikken i Vaxjo.

Det er altsd de samme betonsveller,
der bruges af Sveriges jernbaner,
som nu skal indfgres i Afrika. I gv-
rigt har man gjort forsgg for at fa
konstateret styrken af betonsveller i
forhold til treesvellers. Nogle jern-
banevogne blev med overlaeg afspo-
ret, de splintrede fuldstzendig tree-
svellerne og vealtede, mens beton-
svellerne kun blev skarede i kanten,
og — hvad der var af stgrre betydning
— jernbanevognene veltede ikke, sa
den materielle skade blev steerkt be-
graenset.

88.000 nye biler med
jernbanen

I de senere ar har biltransporten
ad skinnevejen fra tyske bilfabrik-
ker taget et stort opsving til de nor-
diske lande. Saledes blev der i 1960
pa to-etages godsvogne transporteret
ialt 88.727 nye biler af meerkerne
Ford, Opel, Mercedes og DKW til Li-
bzek, hvorfra de udskibedes til Dan-
mark, Sverige, Norge og Finland.

Fgrste kvartal i &r blev der alene
ad denne vej udskibet 26.154 nye
biler.
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Medens det for visse grupper af tjenestemaend med ren tje-
neste pd hjemstedet og maske for enkelte kgrende kan prak-
tiseres med en tjeneste, der begynder og afslutter inden for 12
klokketimer, vil det i adskillige tilfeelde, sdfremt der skal tages
hensyn til driften og en fornuftig kgrselsfordeling, veere uigen-
nemfgrlig for lokomotivpersonalet. Vore treekkraftenheder kree-
ver nu en gang forskelligartede uddannelser og kombinationer
af togarter forhindrer lgsning af problemet. Den opfattelse at al
tjeneste skal veere tilrettelagt inden for de 12 klokketimer, er
derfor kun delvis rigtig. Den er rigtig i den forstand, at tjeneste-
fordeleren ikke kan opstille tjenester, der streekker sig over 12
klokketimer, eller tjenester med mellem 8 og 11 timers tjeneste-
frit ophold mellem 2 dggns hovedarbejder med mindre perso-
nalet er enig heri. Er der f.eks. tilrettelagt en tjeneste, der fra
dens begyndelse til dens afslutning pa hjemstedet streekker sig
over 17 klokketimer med et tjenestefrit ophold pa mellem 8 og
11 timer, skal personalet forespgrges og give sin tilslutning til
tjenestens udfgrelse, og der ydes i et sddant tilfeelde ikke 0,70 kr.
pr. time udover 12 timer. Strekker tjenesten sig over samme
tidsrum, men med et tjenestefrit ophold under 8 timer, skal
personalet stadigveek anerkende tjenesten, men i et sddant til-
feelde oppebeeres 0,70 kr. pr. time ud over 12 timer. Det skal
erkendes, at det virker noget serpreaeget, at betalingen bort-
falder i fgrstneevnte tilfeelde, men de 8 timer traeder i dette til-
feelde ind som en adskillelse mellem 2 dggns hovedarbejder, der
almindeligvis skilles med 11 timer og i undtagelsestilfeelde
8 timer.

Der er i de nye tjenestetidsregler givet mulighed for perso-
nalets indflydelse p& adskillige omrader, og medens foreningen
med tilslutning fra et tillidsmandsmgde i Nyborg har fundet det
hensigtsmeessigt at overlade den stedlige tillidsmand i samrad
med turrepreesentanter at godkende de faste kgrselsfordelinger,
har man ment det ligesd hensigtsmeessigt, at den enkelte loko-
motivmand i reserven selv treeffer afggrelsen. Der er dog grund
til at understrege ngdvendigheden af, at nar beslutningen skal
treeffes, hvad enten det er af tillidsmanden eller det enkelte
medlem, da bgr man ngje overveje det rimelige hensyn til tra-
fikkens afvikling og de vilkar, der ofte arbejdes under pa loko-
motivmesterkontorerne, hvor tillysning af tog ikke altid fore-
kommer s& betids, at personalet kan holdes underrettet eller
varskos om en tjeneste af den karakter, der kraeves personalets
tilslutning til.

Efter alt at dgmme er der enkelte afsnit i de nye tjeneste-
tidsregler, som pany ma tages op til behandling, enten med
statsbanernes administration, eller med tjenestetidskommissio-
nen. En forhastet afggrelse vil imidlertid meget let blive til
mere skade end gavn, hvorfor det vil veere formadlstjenligt,
som vi allerede har besluttet, at gennemprgve en eller flere
kgreplansperioder, hvorigennem det ngdvendige materiale til
belysning af problemerne kan indhentes.



Kaplabet til ar 2000.

Menneskehedens vej til paradiset eller selvmordet

Prof. Fritz Baade, Kiel, opridser i et gri-
bende wvceerk: »Der Wettlauf zum Jahre
2000« menneskehedens perspektiver for
de nceste fire tidr: Paradis eller tilintet-
ggrelse!

Der findes adskillige fremtidsromaner, der har
valgt ar 2000 som en art mal, der ikke er fjernere,
end at vore bgrn og bgrnebgrn vil kunne opleve det,
hvis .... ja, hvis der overhovedet er nogen til at
opleve det! Alligevel er ar 2000 sa fjernt, at menne-
skeheden med den nuvarende udviklings-hastighed
vil befinde sig i en ganske anden verden end den,
hvori vi lever nu.

Professor Baade i Kiel har ikke villet skrive no-
gen fremtidsroman, men har i sin bog villet oprulle
de sandsynlige perspektiver for menneskehedens
naermeste 40 ar. Til den tid vil verdens befolkning
veere fordoblet og have ndet det formidable tal pa
over 6 milliarder. Ud fra denne kendsgerning be-
skaeftiger forfatteren sig kritisk med de mange pro-
blemer, der ma lgses, hvis denne menneskemaengde
skal kunne leve og trives pa jorden. Det drejer sig
om sa vitale problemer som fgdemeengden, energi-
kilderne, arbejdskraften, forskningen, uddannelsen
og meget mere. Den, der prgver at teenke blot 40
ar tilbage, vil hurtigt indse, at der er sket umade-
lige, uanede fremskridt i vor tilveerelse siden 1920,
og isaer siden ar 1900 — trods to gdeleeggende ver-
denskrige - og at udviklingen i de naste 40 ar gar
langt hurtigere end i de sidste. Alt dette prgver
professor Baade at ggre op — med situationen i 1960
som udgangspunkt.

Kaplgbet mellem gst og vest.

Hvis man nu turde betragte situationen alene ud
fra vore egne forhold, ville meget vare vundet,
men sddan er det desverre ikke, og der er meget,
som tyder pa, at der ikke vil ske store forandringer
pa dette punkt. Altsd mé vi affinde os med at del-
tage i det store kaplgb mellem gst og vest. Overfor
den gstlige verden — den autoritaere, kommunistiske
— star den vestlige verden — den demokratisk-parla-
mentariske. Disse to verdener befinder sig i et kap-
1gb om verdensherredgmmet, om energikapaciteten,
om produktionsbaser og arbejdskraft, om de bedste
hjerner, om ernaringsgrundlaget for den fordob-
lede verdensbefolkning og meget mere. Og i dette
kaplgb kan udviklingslandene — det store, ube-
kendte X blive tungen pd vegtskélen. Til hvilken
side vil denne sultende, uoplyste, let faengelige
menneskemasse bevage sig inden ar 2000? Ja, det
afhaenger fgrst og fremmest af, hvem der skaffer
den mad, bolig og en menneskeveerdig tilveerelse.

Det lokkende paradis!

Spgrgsmalet om erobringen af universet inden
ar 2000 kan ikke besvares. Men det behgves heller

ikke, siger forfatteren. Thi det bliver ikke ngdven-
digt at sgge verdens befolkningsoverskud anbragt
pa fremmede planeter. Vor egen jord vil med stgr-
ste lethed kunne ernzere de 6 milliarder mennesker,
som formentlig til den tid vil findes i verden. Og
den vil ikke alene kunne skaffe dem forngden fgde,
gode boliger og andre livsgoder, men ogsd forme
tilvaerelsen paradisisk for dem — med kort arbejds-
tid, lange ferier — herlige rejser til andre lande og
verdensdele til billige priser — kunst — skuespil —
musik — hygiejne — sundhed — velvere o.s.v., blot
vi anvender de keempebelgb, som nu bruges til va-
ben og militerveesen pd en anden og mere frugt-
bringende made.

Hvilke forholdsregler skal vi da gribe til? For-
fatteren foreslar fglgende:

Indstilling af alle atombombeforsgg.

Oplagring af alle a-bomber pa en gde g — under

verdenskontrol.

Udlevering af kontrollerede mangder atom-

materiale til fredelige forsgg og til fremme af

atom-energien.

Fuldkommen afrustning — ogsd med hensyn til

de konventionelle védben.

Anvendelse af de herved indvundne belgb til

gavn for udviklingslandene.

Begraensning af affyringen af rum-raketter til

kunstige satelliter, der omkredser jorden og

ménen, som led i et faelles forskningsprogram

for alle stater.

Menneskehedens selvmord.

Overfor det paradisiske perspektiv, som er op-
rullet her, stdr den uhyggelige anden side af alter-
nativet: menneskehedens selvmord ved brug af
atomvében. Lige fra urtiden har menneskehedens
stammer og folkeslag bekriget hverandre. Dette
myrderi p& herskernes befaling — kaldet »krigs-
fgrelse« — er endnu ikke standset. Og vi har kun
40 ar dertil, hvis vi skal na vort dristige mal inden
ar 2000. Men vi md na det, thi »nu er gjeblikket
kommet i vor jords historie, hvor vor fortsatte til-
vaerelse i dette vanvid vil blive til en dgdsdom for
hele menneskeheden!«

Man tgr neesten ikke teenke den tanke til ende,
at atomvabnene havde varet opfundet, medens
Hitler endnu beherskede sin krigsmaskine. Vi er
alle klar over, at han ville have brugt disse til-
intetggrelsesvaben, hvis han havde haft dem. Det
havde han heldigvis for menneskeheden ikke. Men
det dbner uhyggelige perspektiver. Hvis der atter
kommer en galning i spidsen for en krigsmagt, er
det ude med os — med vore bgrn og bgrnebgrn —
med vore fremtidsforhdbninger om en lykkelig til-
veerelse pa jorden. Savidt har vi bragt det: Paradis
eller selvmord! Det er verdens perspektiv!
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Norske jernbaners langtidsprogram 1962-1965.
Teknisk udvikling, takstpolitik m. v.

Hovedstyrelsen for De norske Statsbaner har i en
udredning som ligger til grund for moderniserings-
og rationaliseringsplanen fra 1958 peget pa de vig-
tigste arsager til, at driften i &rene efter krigen har
givet underskud, og den norske regering har i sit
langtidsprogram for perioden 1962-1965 i stor ud-
streekning taget hensyn til denne udredning. Ar-
sagen til underskuddet antages stort set at veere
fglgende:

1) Forggelse i driftsleengde og driftsydelser.

2) Steerk stigning i priserne pd materialer og for-
brugsvarer.

3) Det store fornyelsesunderskud, som sammen
med den sterke nedslidning af materiellet seer-
lig under krigen har fgrt til hgjere driftsud-
gifter og dyrere vedligeholdelse.

4) Ulgnsomme driftsformer og umoderne udstyr.

5) Ogede udgifter til lgnninger.

6) Ogede udbetalinger af dyrtidstilleeg til pensio-
nister.

7) Manglende samordning i transportomradet, sta-
dig stigende konkurrence fra andre samfaerd-
selsmidler.

8) Takstudviklingen har altid ligget bag efter ud-
viklingen p& omkostningssiden.

I rationaliseringsplanen blev det staerkt under-
streget, at myndighederne ma tage et klart stand-
punkt, nar det geelder trafikdelingen mellem de
forskellige samfeserdselsmidler og give dem samme
konkurrencevilkar. Jernbanen ma som sine kon-
kurrenter pa transportmarkedet principielt drives
forretningsmeessigt efter bedriftsgkonomiske ret-
ningslinier. P4 dette grundlag skal virksomheden
have fuld ansvar for at deekke sine egne omkost-
ninger ved sine egne indteegter. Konsekvensen af
dette ma efter jernbaneforvaltningens opfattelse
vaere, at det nuvaerende fornyelsesunderskud ma
elimineres gennem ekstraordinsere bevillinger. Der-
som statsbanerne af staten bliver palagt pligter
som betyder en belastning, bgr statsbanerne have
erstatning for denne belastning, sidledes at den ikke
pavirker det egentlige driftsresultat. Subsidierin-
gen bgr i sddanne tilfeelde knyttes direkte til be-
stemte transportlinier eller transporter, sidledes at
man far fuld klarhed over, hvilke transporter der
subsidieres. Det samme synspunkt mé gslde, hvis
staten pafgrer statsbanerne udgifter, som deres le-
delse ikke har noget herredgmme over, som ikke
er ngdvendige for den egentlige jernbanedrift f.eks.
af beredskabs- eller beskaftigelseshensyn. Desuden
ma det vaere et hovedprincip, at statsbanernes le-
delse far anledning til at bruge den transportorga-
nisation og de tekniske hjelpemidler, som er mest
rationelle for dekning af det samfeerdselsbehov,
som jernbanen skal daekke. NSB mé frit have an-
ledning til at bruge bil (egne biler eller lejede
biler) for at erstatte jernbanetransporter, hvor le-
delsen finder dette hensigtsmaessigt.
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Af stortingsmeldingen om langtidsprogrammet
for perioden 1962-1965 fremgar blandt andet, at
regeringen principielt giver sin tilslutning til stats-
banernes investeringsplan, som forudseetter kgb af
godsvogne for 300 millioner kroner og personvogne
for andre 300 millioner kroner. Dette repraesenterer
cirka 6000 godsvogne og 5-600 personvogne. Det er
meningen, at bestillingen skal foretages i serier,
som vil give norske virksomheder stgrre konkur-
rencemuligheder end tidligere.

Myndighederne har i de senere ar lagt sterk
vaegt pa at forbedre traekkraftsituationen pa jern-
banerne. Arbejderne med elektrificering er foregéet
kontinuerligt, og et stort antal diesellokomotiver er
anskaffet og sat i drift. Statsbanernes arbejder fort-
sat med at finde en diesellokomotivtype, som kan
bruges pa de svagere baner. De stgrste anlsegsar-
bejder er blevet udfgrt pd Nordlandsbanen, som vil
blive abnet til Bodg omkring arsskiftet 1961-1962.
I programperioden vil nedlaegningen af tungere
skinner p& hovedlinierne fortssettes. Der vil ogsé
blive udfgrt broforstaerkninger og sikringsarbejde.
I 1965 regnes med at cirka 2030 kilometer af det
totale jernbanenet vil vaere elektrificeret eller ca.
48 procent. Dette vil indebare, at cirka 75 procent
af bade gods- og persontrafikken vil blive afviklet
pa elektrificerede straekninger i 1965.

*

Det antages, at statsbanernes persontrafik i tiden
fremover vil mgde staerk konkurrence fra andre
transportmidler, specielt fra private biler og fly.
Efterhanden som jernbanen far moderne person-
vognsmateriel, hurtigere tog og kan yde bedre ser-
vice, er der alligevel grund til at vente, at jernba-
nen sarlig pd de lange afstande vil kunne havde
sig i konkurrencen og tage en del af den stigende
persontrafik. Langtidsprogrammet regner endvidere
med, at jernbanen vil have mulighed for at over-
tage en del af den totale forggelse af godstranspor-
terne. Den driftsomlaegning statsbanerne sigter pa
i1 sin moderniserings- og rationaliseringsplan vil
styrke jernbanens konkurrenceevne i forhold til
bilerne pé leengere afstande. Saerlig vil indfgringen
af nye takstsystemer, anskaffelse af moderne trans-
materiel og mere effektive metoder i godsbehand-
lingen kunne f& stor betydning. Rationaliserings-
planen tager sigte pd overfgring af transportvirk-
somheden pa kortere afstande fra jernbane til bil.

De forskellige transportmidler i Norge anvender
for neerverende hgjst forskellige takstsystemer.
Samfaerdselsdepartementet sigter 1 langtidspro-
grammet pa at fremme et mere ensartet system af
takster, hvor der er bedre overensstemmelse mel-
lem priser og omkostninger for derved at opna en
gkonomisk gunstigere fordeling af trafikken pa de
forskellige trafikmidler.

De norske Statsbaner star i dag svagt pd mange
streekninger ikke blot fordi de har verditakstsy-



stem, men ogsé fordi dette system nu anvendes ens
pé alle banestraekninger. Transporterne pd de mest
moderne banestraeekninger far derfor ikke den kon-
kurrencemaessige staerke stilling, de ellers kunne
have haft.

NSB har nedsat et specielt udvalg til at udar-
bejde forslag til nyt takstregulativ for vognlad-
ningsgods og stykgods med henblik pé en tilpasning
af taksterne pd konkurrencemassigt grundlag. For-
slag fra dette udvalg ventes i Igbet af 1961. Der
arbejdes ogsd med omlaegning af NSB’s regnskabs-
system, som vil give et bedre grundlag for at be-
dgmme omkostningerne ved de forskellige former
for jernbanetransport. Man regner med, at dette
arbejde vil blive fuldfgrt i den periode, som lang-
tidsprogrammet omfatter. I mellemtiden er en prg-
veordning indfgrt for godstransporterne pd Rauma-
banen med takster mellem Roros og Oslo, som va-
rierer med godsets vagt og jernbanevognenes ud-
nyttelse. Dette er en af de banestraeekninger, hvor
jernbanen har haft staerkest konkurrence fra last-
biler i fjerntransport og hvor jernbanetransporten
kan gges adskilligt uden szerlige meromkostninger.

Ogsa godsbehandlingen er et af de problemer,
som samfeerdselsdepartementet i Norge mener, der
ma legges stor veegt pa. Mens transportmateriellet
er blevet stadig mere moderne, har lade- og losse-
udstyret kun delvis fulgt med i moderniseringen.
For at undgd omladning benyttes nu ofte biler i
direkte transport, selv nér rutegéende transport-
midler kan fgre godset frem med lavere omkost-
ning. Samfaerdselsdepartementet fglger med op-
marksomhed forsgg med transport i store behol-
dere, som Transportbrugernes Fallesorgan har sat
i gang i samrdd med departementet og Norges
Statsbaner. Hvis disse forsgg falder heldigt ud, vil
det fa stor betydning for effektiviteten i transport-
afviklingen. Norges Statsbaner lsegger i sit ratio-
naliseringsarbejde ogsd stor vaegt pad at effektivi-
cere samarbejdet med andre transportmidler.

Bevillingerne over statsbudgettet til statens inve-
steringer til jernbanerne i Norge er steget fra 188
millioner kroner i 1950 til 248 millioner i 1955 og
til 339 millioner i 1960. Regnskabet for de norske
statsbaners drift i tiden 1. juli 1959-30. juli 1960
viser en forbedring i underskuddet pé driften i for-
hold til hvad man havde budgetteret pa i alt 28
millioner kroner. Underskuddet var i budgettet fgrt
op til 117,5 millioner kroner, men det blev i fglge
regnskabet pd 89,5 millioner kroner. De Igbende
driftsudgifter viser en nedgang pa 5,4 millioner
kroner i forhold til det man havde budgetteret.
Dette skyldes seerlig nedgang i personaleantal.
Sammenlignet med det foregdende driftsar er de
Igbende driftsudgifter steget kraftigt, nemlig med
ialt 34 millioner kroner. Stigningen er imidlertid
ikke af reel art, idet regnskabsfgringen er anlagt
i forbindelse med forhgjelse af statsbanernes bidrag
til pensionskassen fra 2 til 12 procent. Denne mer-
udgift — som tidligere blev lagt pd posten pensions-
kassernes underskud — regner man med udggr cirka
33 millioner kroner pr. ar. Indtagterne er géet op
i forhold til budgettet. Man havde regnet med, at
de totale indtsegter skulle blive cirka 423,3 millio-

ner kroner, mens de ifglge regnskabet blev pa ialt
445,9 millioner kroner. Dette er en stigning pa hele
22,6 millioner kroner, og da taksterne ikke har
veret endret er dette udtryk for en reel stigning
i trafikken. Stigningen har gjort sig geldende bade
for godstrafikken og persontrafikken. Det totale
underskud viser nedgang sammenlignet bade med
budgettet og med det foregdende driftsar.

Det totale antal personale ved jernbanedriften i
Norge (gennemsnitlig) er i 1959-60 gdet ned med
914 sammenlignet med det foregdende driftsér.
Sammenligner vi antal beskaftigede i 1959-60 med
1952-53, da personaleantallet var pa det hgdjeste,
udggr nedgangen i det totale antal med 4132.

Priserne pa forbrugsvarer og materialer som
statsbanerne bruger har stort set vaeret stabile i
1959-60. Det samme galder lgnniveauet indtil 1.
juni 1960. Efter denne tid er der sket en kraftig
stigning i lgnsektoren, som fglge af de nye lgn-
aftaler.

S-baner og rullende
fortove aflgser biler.

I Amerika kemper man nu mod den voldsomme
bilisme.

For kort tid siden omtalte Lokomotiv-Tidende de
uhyre trafikproblemer, man har at kseempe med i
og ved de amerikanske storbyer, hvor det veeldige
bilantal nu er ved at stoppe hele trafikken. Det kan
ikke mere betale sig at kgre i bil i New York. Far-
ten i de fleste bydele er sd ringe, at man lader
vognen std og tager S-banerne under jorden, og
kortere strakninger tilbagelaegges til fods.

Teknikere arbejder med andre muligheder for
lgsningen af dette trafikproblem.

I byen Atlanta, staten Georgia, har myndighe-
derne ligefrem sat en kampagne ind for at fa bili-
sterne til at lade deres vogne blive stdende hjemme,
og samtidig har man fremsat en plan om rullende
fortove, der skal bringe folk ind til byens centrum.

Det nye transportsystem skal virke i sneaevert
samarbejde med jernbanen, og efter planen skal de
rullende fortove, Carveyor, udga fra Atlanta’s cen-
tralbanegard og kgre de to km til centrum. For-
tovene bestar af transportband, pd hvilke der »kg-
rer« sma vogne, som hver har plads til seks per-
soner. Transportbdndet kgrer i gennemsigtige pla-
stic-tunneler, som er luftkonditionerede og fgres
op over gadeniveau. Mellem stationerne kgrer
transportbadndet med en fart af 25 km/t, og nar
man kommer til en station, nedsattes farten til 2,5
km, si passagererne kan sta af eller pa via en plat-
form. Denne bestar ogsd af et transportbdnd, som
ruller i samme fart. Derved bliver det ikke noget
ubehageligt problem at komme af eller pa.

Nar transportbdndet forlader stationen bliver
farten hurtigt sat op til maksimal hastighed ved
hjelp af specielle ruller. »Bé&nd-jernbanenc« i
Atlanta skal have fem stationer og i forbindelse
med disse rullende trapper ned til gaderne.
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Det danske Socialdemokrati

fylder i ar 90 ar.

Her skal i korte traek berettes om
Socialdemokratiets og fagbeveegel-
sens kamp og fremgang og stadigt
voksende indflydelse gennem de nu
svundne 90 ar og om den fremtrae-
dende plads det trods visse tilbage-
slag, har vundet blandt veelgerne og
i den danske Rigsdag,
den nuveerende stzerke politiske stil-
ling og arbejderbeveegelsens organi-
styrke taler et tydeligt

og hvorom

satoriske
Sprog.

Svag begyndelse, men fortsat
fremmarch

I juli 1871 udsendtes i Danmark to
socialistiske sméskrifter og samtidig
begyndte treklgveret Louis Pio, hans
sleegtning Harald Brix og Povl Ge-
leff, der stod bag disse smablade, en
socialistisk praeget agitation, fgrst og
fremmest blandt de kgbenhavnske
arbejdere, der som arbejderne i det
gvrige Danmark da var yderst dar-
ligt stillede med ringe lgn og stod
uden selvstendig politisk bevagelse.
Et stgrre politisk mgde med sociali-
stisk agitation afholdtes samme som-
mer i anledning af en arbejdskonflikt
hos Burmeister & Wain, en afdeling
af den socialistiske Internationale
konstitueredes. Et socialistisk mgde-
felttog foretoges i de danske provins-
byer i vinteren 1871-72 med Povl
Geleff som hovedtaler og ugebladet
»Socialisten«, der var fulgt efter »De
socialistiske Smaéskrifter<, blev et
dagblad i april 1872. Trods indre
brydninger i »Den socialistiske Inter-
nationale« voksede arbejderbevaegel-
sen langsomt, fulgt af en vis interesse
i tidens store, politisk frisindede ven-
streparti. Men myndighederne, der
ledes af datidens konservative, slog
hardt ned p& den unge socialistiske
bevaegelse. Dens ledere arresteredes
og et arbejdermgde pad Kgbenhavns
Fealled endte som det uhyggeligt be-
kendte »Slaget pd Felleden«. Nye
ledere, Wiirtz, P. C. Johnsen og So-
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phus Pihl tradte til, mens de fgrste
var fengslede. De kom dog snart pa
fri fod igen, men Pio og Geleff, der
var dybt skuffede, udvandrede til
USA, og kampen var s hard, at »In-
ternationale« oplgstes, forbudt ved
en dom i 1873. Trods alt var situa-
tionen dog ikke hablgs. Dette ar be-
gyndte fagbevaegelsen at treenge
frem, ubergrt af, at den politiske
situation blev stadig skarpere. En
partikongres, hvor et partiprogram
fastlagdes, afholdtes pa& »>Gimle« i
1876 og fulgte aret efter af en ny
kongres afholdt pd Kgbmagergade.
En vis vaekst konstateredes i provins-
byerne, men nu begyndte arbejdslgs-
heden at ggre sig geldende, og det
gav anledning til indre krise i den
unge arbejderbevaegelse. Samtidig
bragte tekst og tegninger i partiets
vittighedsblad »Ravnen«< dets redak-
tgr Harald Brix i feengsel for en tid.

Det si forelgbig ud til, at »skibet
var strandet«, og modgangen var og-
sd alvorlig i de sidste ar af 1870’erne.
En rakke trofaste partifeeller holdt
dog stadig beveegelsen i live og gang.
Nye maend kom i fgrste rekke: de
senere sd bekendte socialdemokrati-
ske ledere og politikere C. C. Ander-
sen, Chr. Hgrdum og P. Holm. I 1878
stiftedes Socialdemokratisk Forbund
som central for partiforeningerne i
hovedstad og provins og Emil Wiin-
blad, en sjxldent dygtig organisa-
tionsmand, politiker og skribent,
overtog redaktionen af kgbenhavner-
bladet. F4 ar i forvejen havde det
taget navneforandring fra »Sociali-
sten«< til »Social-Demokraten«< - i
1874. 1 veelgerforeningernes vaekst
bemzrkedes navnene P, Knudsen,
den senere store socialdemokratiske
politiker, og G. Chr. Olsen og andre
senere arbejderledere A. C. Meyer,
Harald Jensen og Emil Marott gjorde
sig geeldende pad samme tid - de to
sidste som arbejderledere og rigs-
dagsmedlemmer i Arhus og Odense.

I det hele taget blev den politiske
kamp mellem Estrups skarpe hgjre-
regering og Venstre, nu stgttet af et
raskmeldt og sterkt voksende Soci-
aldemokrati hardt skaerpet i de sidste
ar af 1870’erne og de fgrste i 1880’
erne og for dette sidste parti blev
den fdgrste valgsejr vundet, da Chr.
Hgrdum ved folketingsvalget den 25.
juni 1884 erobrede Kgbenhavns 9.
kreds, mens P. Holm valgtes i 5.
kreds. En ny, lysere tid var oprun-
det for Socialdemokratiet efter man-
ge graemmelsens ar.

I kamp mod Hgjre

Erobringen af de to folketingsman-
dater betgd gget tillid og styrke til
Socialdemokratiet. Fra nu af kunne
det ogsd lade rgsten hgre i Folke-
tinget, hvor Hgrdum og Holm stgtte-
de Venstre i den bitre kamp mod
Estrup og i bestraebelserne for et vir-
keligt folkestyre. Men fgrst og frem-
mest arbejdedes landet over for dan-
nelsen af nye partiforeninger og fort-
sat opbygning af en socialdemokra-
tisk provinspresse, en kamp der i
arenes lgb gav gode resultater, sam-
tidig med, at en stdgt og rolig, men
effektiv udvikling styrkede og ud-
videde fagbevagelsen landet over.

Her skal ikke gas narmere ind pa
den stadig ggede veaekst og aktivitet
i parti- og fagbeveegelsen i det 19.
arhundredes sidste tidr. Men tid efter
anden ggedes mandattallet i Folke-
tinget, bdde i Kgbenhavn og provin-
sen valgtes socialdemokrater. Stadig
flere fagforeninger dannedes og i
mange fag dannedes nu fagforbund.
Ogsa de ufagleerte fik i stadigt vok-
sende tal forstielse for fagbevagel-
sens mal og virke og i mange fag
dannede fagforeningerne landsfor-
bund og det gjorde arbejdsmaendenes
ligeledes. I slutningen af 1890’erne
var forbundene blevet s& mange og
steerke, at de kunne danne en virke-
lig betydelig landsorganisation, der
i 1898 s& lyset under navnet De sam-
virkende Fagforbund, og i by efter
by dannedes efterhdnden feellesorga-
nisationer omfattende de lokale fag-
foreninger.

Den fagforeningsmeessige organi-
sation blev neesten alle steder en
virksom stgtte for Socialdemokratiets



politiske virke — en stadig kritik og
kamp mod Estrup-Hgjre, der rege-
rede mere og mere eneveaeldigt gen-
nem resten af 1880’erne og de fgrste
ar i 1890’erne, stgttet til konge — og
det reaktioneere Landsting, hvor rig-
mandsprivilegierne og godsbesiddelse
efter grundlovsaendringen i 1866 hav-
de sikret velhaverne et solidt flertal
pa den almindelige valgrets bekost-
ning. Men ogsa i Landstinget lykke-
des det Socialdemokratiet at vinde
mandater, selv om det kun langt op
i 8rene var fa, silenge de reaktio-
nere valgretsbetingelser gjaldt til
tinget.

Det kunne dog tid efter anden
at Estrup-diktaturet, der
ogsa havde Venstre som en staerk og
bitter modstander, blev svaekket, og
i 1894 sluttedes et forlig, der kostede
Estrup personlig regeringsmagten ef-
ter 19 ars optreeden, men flere hgjre-
ministerier fortsatte delvis hans kurs,
og fgrst i 1901 ved det sakaldte »sy-
stemskifte« fik Danmark sin fgrste

meerkes,

venstreregering. Men i arene forin-
den var der sket begivenheder, der
i hgj grad havde taget hardt pa Hgj-
res magt og martret det danske sam-
fund — i seerlig grad under den store
arbejdskamp, lockouten i 1899, der
vel til en vis grad méa betragtes som
arbejdsgivernes hadske svar til dan-
nelsen af De samvirkende Fagfor-
bund. »Systemskiftet« betgd dog det
fremskridt, at flertallet i Folketinget
nu kom til magten og parlamentari-
ske regeringsformer havde sejret.

Socialdemokratiet og Venstre

Det ma dog ikke glemmes, at bon-
de-Venstre som regeringsparti heller
ikke havde meget tilovers for Social-
demokratiet., Det var med maend som
J. C. Christensen som ledere yderst
moderat, og forholdet til arbejderbe-
veegelsen var hurtig direkte fjendt-
ligt, selv om det efterhdnden lykke-
des at gennemfgre love, der betgd
kulturelle og gkonomiske forbedrin-
ger. Men den del af Venstre, der
havde szrligt hab til fremtiden og
mere frisindede anskuelser, fandt sig

ikke tilrette med den ikke serlig fri-
sindede del af partiet, som nu havde
fdet magten og isser varetog stor-
bondeinteresser, brgd i 1905 ud og
dannede et nyt parti, Det radikale
Venstre, der siden har haft et neert
samarbejde med Socialdemokratiet,
bade som regeringsparti og i “ppo-
sition mod de fordums partifeeller i
Venstre.

De fglgende ar var Socialdemokra-
tiet stort set i strid ogsd med de nye
magthavere. Partiets vaekst fortsat-
tes dog, og det vandt ogsad stigende
indflydelse i de kommunale rad og
fik i mange byer flertal i radene,
bade i Kgbenhavn og i provinsen.

Men i en leengere arraekke var det
nu — bortset fra en kort periode i
1909 med et radikalt ministerium -
Venstre, der havde regeringsmagten.
Men Socialdemokratiets mandattal i
Folketinget stadigt stigende
(stemmetallet ligesa), og ved valget
i 1913 fik partiet flertal sammen med
de radikale, som derefter dannede
en regering, der med Socialdemokra-
tiets stgtte regerede til 1920 — d.v.s.
under hele den fgrste verdenskrig.
Det lykkedes i denne periode at gen-
nemfgre en grundlovsaendring, der
afskaffede pengemagten som med-
virkende ved Landstingsvalg og gav
kvinderne valgret pad samme vilkar
som mandene og nedsatte valgrets-
alderen til 25 ar. Danmark fik i den-
ne periode (i de sidste krigsar) nogle
nye ministre, da de gvrige partier
havde hver sin kontrolminister — for
Socialdemokratiet dettes kyndige og
initiativrige formand siden 1910,
Thorvald Stauning - der fortsatte
som socialminister, da Venstre og
Hgjre trak deres ministre tilbage.

Det lykkedes at bevare landets
neutralitet under denne Kkrig, men
ikke efter 1920 at opretholde det ra-
dikal-socialdemokratiske flertal og
indtil 1924 havde Venstre atter rege-
ringsmagten. Folketingsvalget dette
ar styrkede Socialdemokratiets man-
dattal og partiet blev for fgrste gang
det stgrste ved afstemningen og har
veeret det ved alle senere valg. Det

var

X%

X X

fgrste socialdemokratiske ministeri-
um under Staunings ledelse sa lyset
og havde magten til 1926, da et ud-
preget arbejderfjendtligt statsstyre
under venstremanden Madsen-Myg-
dals ledelse tradte til og gennemigrte
en raekke love til stor skade for ar-
bejderne.

Regeringer de sidste 30 dr

Madsen-Mygdal faldt for en social-
demokratisk valgsejr i 1929 og en ny
Stauning-regering dannedes med ra-
dikal stgtte. Den fortsatte under sta-
dig stgrre tilslutning ved valgene lige
til 1940, da den tyske besaettelse un-
der den anden verdenskrig gjorde
et samlingsministerium ngdvendigt.
To ar senere blev Stauning dgdens
bytte og Vilhelm Buhl tradte til som
leder, efterfulgt af den tidligere ra-
dikale
Og efter krigen og befrielsen fulgte
skiftevis socialdemokratiske og ven-
stre-konservative  ministre  indtil
1953, da socialdemokraten Hans Hed-
toft mgdte op. Efter hans dgd i 1955
overtog H. C. Hansen pa socialdemo-
kratiets vegne regeringsledelsen og
han fulgtes efter sin dgd den 10. fe-
bruar 1960 af den nuvarende social-
demokratiske statsminister Viggo
Kampmann, i hvis regering de radi-
kale ligesom i H. C. Hansens har en
raekke poster. En tid i H. C. Hansens
regering var ogsa Retsforbundet re-

udenrigsminister Scavenius.

praesenteret, men da partiet efter
sidste valg til Folketinget — Lands-
tinget har i en Aarrazkke efter vor
nyeste grundlov veeret afskaffet —
mistede alle deres mandater i Folke-
tinget, er dets regeringsmedlemmer
tradt tilbage.

Det ggr en arbejder godt at se de
meget store stemmetal, der i de se-
nere ar og ikke mindst ved fremgan-
gen ved det sidste folketingsvalg, er
tilfaldet Socialdemokratiet (nu over
en million stemmer), og dette enor-
me spring fra de ganske sma stem-
metal, partiet fik ved de fgrste valg,
det deltog i, er der grund til at frem-
heve nu ved 90-arsdagen.
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Overfladige og uvirksomme
Lokomotivkirkegarden i Skanderborg

Pa flere af mine rejser havde jeg
lagt meerke til, at der pa Skander-
borg station henstod en del udran-
gerede damploko, og for hver gang,
jeg passerede disse, steg lysten til at
se lidt neermere pa disse, og for no-
gen tid siden gjorde jeg alvor af det,
idet jeg efter anbefaling af stations-
forstander P. S. Kristensen, Arhus H,
fik tilladelse dertil af stationsforstan-
der Brgsted, og jeg bringer hermed
begge de herrer min bedste tak for
denne venlighed.

Tidligere var remisen i Skander-
borg et sted, hvor der var liv og
glade dage, idet en styrke pd om-
kring 80 mand, lokofgrere, fyrbgdere
og remisearbejdere, havde deres dag-
lige virke der, men som et led i stats-
banernes rationaliserings- og spare-
bestraebelser blev remisen for en del
ar siden nedlagt, idet samtlige tog til
og fra Skjern fik deres afgang og an-
komst flyttet fra Skanderborg til
Arhus. Remisen bruges nu kun som
oplagsplads for centralveerkstederne
i Arhus.

Medens der altsd tidligere wvar
mange virksomme loko her pa plad-
sen, sd er der igen kommen en del
loko hertil,
uvirksomme og stir ude dgde og
kolde dag og nat, og udsat for vind
og vejr og forfalder mere og mere

men de er desverre

og er meget rustne ligesom skinner-
ne, de star pa.

Det var trist at gd omKkring og se
pa disse maskiner, og det eneste op-
muntrende var faktisk, at det var det
mest henrivende sommervejr med
kvidrende svaler, der flgj omkring,
og andre fugles sang, og der var den
mest henrivende udsigt over den
smukke bld Skanderhorg sg.

Lige sd smukt og flot et loko er,
nar det er i drift og er velpudset og
velsmurt, og dampen star omkring
det, lige sa sgrgeligt et syn er det at
se det std uvirksomt og ubenyttet.

Efter at have kgrt millioner af Kki-
lometer star disse maskiner nu og
hviler sig, men slet ikke fordi de er
kgrt treette, men fordi de ligesom sa
meget andet i vor moderne tidsalder
er bleven overflgdige. De stadr nu og
»kedere« sig og »ser misundelige« pa
deres arvtagere, MO, MY og lyntog
m.v., der daglig kgrer forbi talrige
gange og har gjort de store sorte
keemper arbejdslgse.

Jeg kravlede en de! rundt pad ma-
skinerne for grundig at orientere
mig, og som fglge af sommervarmen
var gelenderne brandende varme
og ligeledes domen, hvorfra der var
et glimrende overblik over det hele,
var meget varm, s& man skulle tro,
der var tryk pa kedlen, men det var
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ingenlunde tilfeeldet. Alt var gde og
forladt. Fyret var slukket og delvis
tomt, idet der dog la lidt slagger i
bunden. Vandtanken var tom og lige-
ledes kulrummet, og enkelte steder
i dette havde noget ukrudt fundet
fodfeste. Regulatoren og fyrdgrene
var s rustne, at de naesten ikke var
til at rokke, mange af ruderne var
slaet i stykker, og flere af maskiner-
ne manglede kobbelstaengerne o.s.v.,
0.s.v. — Det er med blgdende hjerte,
man gar rundt og ser pa alt dette
sgrgelige.

Flere af fgrerrummene var taget i
besiddelse af edderkopper, der havde
udspeendt deres fine spindelveaev, der
ligesom et loko i sig selv, er et me-
sterveerk af rang. Pa en af maskiner-
ne havde en fugl bygget sin rede.

Disse skinnevejens stolte majestze-
ter, som i 114 &r med den smukke
»Odin« som den fgrste har slidt skin-
nerne blanke, har tjent samfundet
ved at befordre millioner af rejsende
og millioner tons af gods, men er
blevet offer for tidens udvikling, idet
det er billigere at kgre med motor-
drift, dels som fglge af billigere
brendstof og dels som fglge af en-
mandsbetjening, Disse pragtfulde
maskiner, som jo slet ikke er slidt
op, har fortjent en bedre skazbne.
Normalt er der liv pd og omkring et
loko, men her er si stille og tyst som
pa en kirkegard, men dgdsklokkerne
har jo desveerre ogsa ringet for disse
loko. Disse ligtog nej toglig eller
snarere loko-lig stdr nu og venter pa

Udsigt fra taget pd loko litra T 299.
I fgrste reekke loko litra R 954, E 973
og H 799.

I anden reekke ses T 299, P 927 og
R 955.



Loko litra F 689, F 694 og H 784.

deres videre skaebne eller biseettelse,
d.v.s. ophugning.

Jeg satte mig pa fgrersaedet i E 968
og spiste min medbragte frokost,
ligesom sa mange fgrere har gjort
det fgr mig, alt imedens jeg minde-
des min vidunderlige tur pa netop
den samme maskine i februar 1960
med tog 2005 fra Arhus til Alborg
med S. A. T. Petersen og T. Hebs-
gaard, begge fra Arhus, som hen-
holdsvis fgrer og fyrbgder, hvilken
tur forgvrigt er udtgrlig omtalt i
DLT nr. 11 den 5. juni 1960.

Der star ialt ikke mindre end 19
loko hensat pa Skanderborg st., og
mange typer er reprasenteret, nem-
lig: Litra E 968 og 973, R 951, 954,
955, 960 og 961, P 925 og 927, PR 901,
H 784, 787, 788 og 799, T 299, D 878
og F 658, 689 og 694.

Nar man betznker, at en E-maski-
ne 1i sin tid kostede 900.000 kr., er
der pa en made verdier her for flere
millioner kr., men ret mange tusinde
kr, kan disse maskiner vist ikke ind-
bringe ved salg som gammelt jern til
ophugning.

Foruden disse loko henstar der ad-
skilligt andet udrangeret materiel pa

stationen, sadvel personvogne som

Blomster har fundet fodfeeste pd
tenderen af loko litra PR 901.

pakvogne og godsvogne og motor-
vogne af typerne ML, MQ og MR.
Jeg kunne gi her i fred og ro og
gdre iagttagelser, og ingen kom og
torstyrrede mig. Det eneste, der brgd
stilheden, var de forbikgrende tog,
og en gang imellem rvangerede en
Ardelt-traktor forbi. I de 3 timer, jeg
gik her, passerede iait 18 tog, som
havde fglgende traekkraft: 9 med MO,
1 med 2 MO-er, 3 med MY, 1 med
2 MY-er, 1 med MX og 1 lyntog. Jeg
var spaendt pa, om det skulle times
mig at se et enkelt damp-loko i funk-
tion, og det lykkedes, og der var end-
da 2, nemlig fgrst en tom H-maskine
nr. 790 og dernaest D 899 med en en-
kelt pakvogn. Sidstnavnte maskine
var tilsyneladende nyrevideret, idet

den var meget smuk, og det rgd-
hvide skorstensbadnd, der som be-
kendt ofte er noget tilsodet af rgg,
var meget fint og tydeligt. Jeg ngd
med beundring, @rbgdighed og re-
spekt synet af disse 2 fungerende
damp-loko, og det var der andre end
mig, der gjorde, idet det jo snart er
et sersyn at se et damploko i drift,
og jeg sd 2 mend, der var henne og
beundre D-maskinen og f4 en sam-
og de forlod
ikke stedet, fgr maskinen var dam-
pet af.

Mange af bladets laesere, nemlig
fgrere, fyrbgdere og pensionister, vil

tale med personalet,

sikkert nikke genkendende til de om-
talte loko-numre og med glade min-
des mange dejlige arbejdstimer péa
disse, for det at veere pa et loko er
et herligt liv, bade selve arbejdet
med at passe maskinen, der lystrer
personalets mindste vink, men ogsa
det at feerdes pa de blanke stalstren-
ge gennem vort smukke land dag
efter dag og nat efter nat pa de skif-
tende Aarstider og nyde den skgnne
natur ggr dette arbejde seerlig til-
lokkende,

Ogsa jeg mindes med glaede og tak
talrige togrejser med damp-loko som
forspand, og foruden naevnte E 968
skulle det veere meerkeligt, om ikke
flere af de andre nzvnte maskiner
har befordret mig pa de hundreder
af togrejser, jeg i arenes lgb har fore-

taget.
Jernbanevennen.

O. Boye.
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Jernbanemuseets

virksomhed

1960/61.

Antallet af geester pa Jernbanemuseet holder sig
hvert &r temmelig konstant, idet man i afvigte ar
har optalt de besggende til 1122. Det ma her erin-
dres, at museet stadig opretholder den i mange éar
anvendte, men ret knappe abningstid fra kl. 12 til
kl. 16 hver onsdag i ménederne april-oktober.

Der er ingen tvivl om, at besggsantallet vil stige
veesentligt, hvis bade museets beliggenhed og be-
sggstiden kunne forandres til det bedre. Besggstal-
lene ved de tilsvarende museer i vore nabolande
viser -langt stgrre cifre, og med det kendskab mu-
seet har med disse forhold her i landet, vil man
absolut ikke under tilsvarende betingelser komme
til at sakke agterud her.

Néar museet abner hvert ar i april, er der altid
nogle stamgeester, der spgrger: »Er der kommet
noget nyt«? Ogsd i ar kan vi gleede disse faste
besggende og andre med at fortelle, at der er
indgdet mange anskaffelser og gaver i det forlgbne
ar.

Som en begyndelse kan man blandt disse n&evne,
at der fra generaldirektoratet er modtaget modellen
af en Av-vogn i stgrrelse 1:20. Denne model er
ifglge sin udformning naermest beregnet til udstil-
lingsbrug. Museets arbejde bergrer i mange tilfeelde
reklameafdelingens bestraebelser pa at popularisere
og oplyse om statsbanernes standard og virkeom-
rade, hvorfor der ofte fra museets side udlénes
modeller og andre genstande til dette brug.

Fra generaldirektgren er endvidere modtaget 2
modeller af godsvogne i hobbystgrrelsen Ho.

En anden vognmodel er anskaffet for museets
egne midler (lokomodellernes indtjening), nemlig
personvogn Ck 10081 fra 1905. Denne model giver
et udmeerket billede af en personvogn fra denne
tid med 6 III kl. kupeer foruden bremsekupe samt
plads til dampvarmekedel og syrebatterier. Vognen
kan belyses indvendigt ved tryk pd en i montren
anbragt knap.

Ved tale om opvarmning kan neevnes, at der fra
centralveerkstedet i Kgbenhavn er indgéet et par
varmebakkener anvendt under fgrste verdenskrig
til opvarmning af bremsekupeer. Som brendsel
anvendtes tgrv.

Fra lokomotivveerkstedet i Kgbenhavn er mod-
taget en fra en E-maskine udtaget koblingsstang,
der er beskadiget under krigshandlinger. Fra sig-
nalvaesenet er kommet en del telefonmateriel, lige-
som man fra centralveerkstedet i Arhus har over-
taget nogle kopibgger omhandlende lokomotivtjene-
sten i Jylland 1882-1899. Fra 1. distrikt er modtaget
2 stationsklokker og fra bestyrelsen for Det sjeel-
land-falsterske Statsbanepersonales Bibliotek en
del bgger og protokoller omhandlende denne virk-
somhed.

Hoveds*yret for Norges Statsbaner har veaeret sa
venlig at skeenke os et veerk i tre bind: »De norske
Jernbaners Historie«.
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I »Vingehjulet«s nr. 19/1960 har museet allerede
omtalt den fra hr. B. Sgrensen i Esbjerg anskaffede
tavle med jernbaneemblemer fra naesten alle jor-
dens lande. I denne naevnte artikel omtaltes et brev
med Kkinesiske skrifttegn, hvorfor indholdet af gode
grunde var os ubekendt. Men ved danske jernbane-
esperantisters elskveerdige medvirken, er det lyk-
kedes fra Kina at fremskaffe en oversaettelse af
dette brev pa kunstsproget Esperanto, hvorfra det
atter er oversat til Dansk. Foruden forskellige op-
lysninger om det tilsendte emblem sender afsende-
ren en hilsen fra »Det nye Kinas fremadmarche-
rende og lysende Folkejernbane« til danske jern-
banemaend.

Fra mange — ogsad private — givere er modtaget
interessante ting, sdsom fotografier, bgger og bille-
der og andre mindre genstande.

Vi kan nd at naevne, at fra stationsforstander
From-Petersens dgdsbo er indgéet bla. en samling
noder til Jernbaneforeningens revu i 1904 udsat for
12 stemmer af komponisten hr. From Petersen selv.

En gammel ven af museet har skaenket en ame-
rikansk »Railway-Companion«, hvilket bedst pa
dansk overszttes ved »Lommelzerke«. Den stammer
fra den amerikanske forbudstid, hvor det var rart
at veere i besiddelse af en sddan ting, dog helst i
fyldt tilstand. Endvidere er modtaget veerktgj fra
de jydske baners fgrste tid samt en afskrift at
optegnelser nedskrevet af stationsforstander C.
Holst, Odense, ca. 1860.

Yderligere er der tilsendt museet en del bgger
om lokoforhold, og atter i ar har journalist H. J.
Pedersen elskveerdigst beteenkt os med adskillige
udenlandske bgger om jernbaneforhold

Fra en giver i Jylland er indkommet et veerk med
tegninger om Limfjordsbroens bygning 1884.

Herefter er katalogiseret 1727 genstande i museet,
og hertil kommer sd dan store samling af utallige
fotos og billeder, bgger og papirer. En samling, som
ikke fa interesserede har gjort brug af tilsynela-
dende med stor tilfredshed.

Sluttelig kan meddeles, at museet har afgivet
bestilling pa en ny lokomodel, nemlig af Es »HO-
DUR« bygget hos Burmeister 1871, det fgrste dansk
byggede lokomotiv.

Og som ssdvanlig ender denne beretning med
tak til alle som har stgttet museet og med anmod-
ning om at vise dets arbejde fortsat forstaelse og
interesse.

NGO,

K
%

-
D
[

Indgang F i Sglvgade-gdrden.



Jernbane-
Esperantister
fra 14 lande til kongres

I tiden 6.-11. maj afholdtes i Bar-
celona den 13. internationale Espe-
rantokongres for jernbanemand med
ca. 750 deltagere fra 14 europaiske
lande.

Fra Danmark deltog 40 medlem-
mer af Dansk Jernbane Esperanto
Forbund. Vi rejste i to hold. Et hold
over Schweiz-Italien og et hold over
Paris. Jeg rejste selv med fgrste hold,
og vi ankom til Port Bou efter ca. 2
dggns rejse. I Port Bou blev vi gen-
nem hgjttaleren budt velkommen til
Spanien pa det internationale hjzel-
pesprog Esperanto. Vi skulle opholde
os i Port Bou nogle timer, da man
havde arrangeret et sartog, som
skulle befordre samtlige kongresdel-
tagere til Barcelona, og dette tog
skulle afvente de deltagere, der rejste
over Paris og som kom ca. 4 timer
senere. Toget blev trukket af et elek-
trisk lokomotiv, der pa forenden hav-
de vort internationale emblem.

Toget var oprangeret af gamle per-
sonvogne, men disse var meget vel-
holdte. Saederne var betrukket med
stof, der sd ud, som om det var helt
nyt, og gulvene var nymalede.

Da vi efter ca. 4 timers kgrsel an-
kom til Barcelona, holdt en raekke
busser klar til at kgre os til vore
hoteller, men nogle af deltagerne
matte dog ga det sidste stykke, da
busserne ikke kunne kgre i de smalle
gader.

Efter at vi havde vasket os og
klaedt os om, mgdtes vi med de gv-
rige deltagere i kongresbygningen,
hvor der var bekendtskabsaften med
dans og underholdning. Her var der
rig lejlighed til at tale med kolleger
fra de 14 europaiske lande, der del-
tog i kongressen.

Naste dag blev kongressen hgjti-
deligt d4bnet i Salono de Fomento del
Trabajo Nacional. Der blev holdt ta-

ler af de delegerede for de forskellige
landes organisationer og af nogle af
byens honoratiores, der var medlem-
mer af @reskomiteen. I denne eres-
komite var bl.a. to af byens promi-
nente personer, der blev sid begej-
stret for det internationale sprog, at
de hgjtideligt lovede straks at ga i
gang med at leere det. Den ene af
de to herrer er repreesentant for
UNESCO.

Den fglgende dag var der foredrag,
der blev holdt af en af de spanske
jernbaners ingenigrer, der ogsi er
esperantist. Foredraget omhandlede
problemerne ved de bredsporede ba-
ner i Spanien. Der blev endvidere
vist film, hvori man fulgte en Trans-
fesa-vogn fra Barcelona til Stock-
holm. Vognen gik gennem et hjul-
skifteveerksted, hvor man lgftede den
op pa faste donkrafte og udskiftede
hjulseettene. Man havde i foredrags-
lokalet en model af dette hjulskifte-

vaerksted. Efter dette interessante

foredrag var hovedbestyrelsen og
landenes delegerede til modtagelse
hos distriktschefen for 5. distrikt i
Barcelona, hvor der blev trakteret
med vin, gl og forskellige smaretter.

9. maj var ca. 100 deltagere til
modtagelse hos byens borgmester,
der viste rundt i raddhuset og ser-
verede vin og smdakager i rddhus-
salen.

Pa kongressens sidste dag var der
arrangeret en heldagsudflugt til Tar-
ragona, hvor samtlige deltagere blev
modtaget hos borgmesteren p& rad-
huset. P4 hjemturen til Barcelona
var der ophold i Vilafranca, hvor vi
blev modtaget af den lokale Espe-
ranto-organisation, der fgrte os gen-
nem byen til rddhuset, hvor borg-
mesteren hilste pd hovedbestyrelsen
og de delegerede. Dernzest besggte vi
vinmuseet, hvor der var opslaet
Esperanto-tekster i montrene, og na-
turligvis smagte vi ogsd pa vinen,
der var szerdeles udmeerket.

Det var en tur fuld af interessante
oplevelser. Den stgrste oplevelse for
mig var at vaere 14 forskellige na-
tioner samlede, der kunne tale sam-
men pa ét sprog og forstd hinanden.

Det fremgik tydeligt, at der blaeser
en mild vind for Esperanto-bevagel-
sen i Spanien bl.a. af den velvilje de
tre borgmestre viste ved at modtage
os. Det skal til sidst naevnes, at vor
hjemlige organisation D.E.F.A. har
merket velvilje fra styrelsens side,
idet generaldirektoratet pa foranled-
ning af D.J.I.F. bevilgede 5 ekstra-
ordinzere gratis orlovsdage til vor

delegerede pa kongressen.
& Re Sars H.H.
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25 ars jubileeum.
august kan lokomotivfgrer A. N.
Blach Andersen, Odense, fejre 25 ars jubilaeum.

Tirsdag den 1.

Jubilaren begyndte som aspirant i Nyborg den
12-7-36, blev forfremmet til lokomotivfyrbgder i Struer
den 1-8-38, 3 maneder efter tilbage til Nyborg, kom
til Arhus som motorfgrer pd lyntogene den 1-4-47.

Forfremmet til lokomotivfgrer i Arhus den 1-4-48.

Ved statsovertagelsen af sydfyenske baner kom
Blach til Odense.

Jubilaren er en mand, som har mange jern i ilden.
Der er ikke den ting, han ikke kan lave selv. Afdelin-
gen har tit nydt godt af hans mange smé velgennem-
teenkte opfindelser; han er heller ikke bange for at
bruge pen og blyant og ryste op i andedammen nar
det er tiltraengt.

Som organisationsmand er jubilaren velkendt, har
deltaget aktivt i foreningsarbejdet, trak et stort laes da
Odense afdeling blev stiftet og var som lokomotivfgrer
afdelingens fgrste formand gennem ca. 5 &r, han fglger
stadig med i afdelingens arbejde og svigter sjzldent
sjeldent ved mgder.

Afdelingen gnsker hjertelig til lykke pa jubilaeums-
dagen og benytter os af lejligheden til at sige dig tak
for det store arbejde du udfgrte i din formandstid,
med de bedste gnsker pd dagen og fremtiden,

P.J.

Opmerksomhed frabedes
Al opmerksomhed frabedes venligst ved mit jubilee-
um den 1. august 1961. Er bortrejst.
Verner Nielsen,
lokomotivigrer, Korsgr.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit jubilae-
um frabedes venligst.
E. O. Erdland,

lokomotivinstruktgr, Fredricia.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
W. Nielsen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
S. W. Kristensen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilzeum fra-
bedes venligst. (Bortrejst).
H. L. Christiansen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Hallo! Hallo!
Lokomotivfgrernes sangforening Gb., Hgl,
Skovtur vil i ar forsggt at blive afholdt onsdag den
30. august.
Neaermere om skovturen fglger.
Bestyrelsen.
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Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter ansgg-
ning pr. 1-6-61.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
N. B. Dahlsen, Nyborg, i Nyborg.
. Simonsen, Brande, i Arhus.
. N. Lideking, Arhus, i Arhus.
H. L. Lenz, Arhus, i Arhus.
. R. Petersen, Arhus, i Arhus.
. S. Jensen, Struer, i Struer.

MY

Ansat til tjeneste med station som hidtil efter ansgg-
ning pr. 1-7-61.
Som lokomotivigrer (12. 1kl.): depotforstander, loko-
motivigrer (12. 1kl.): A. E. S. Enghave, Tgnder.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter ansgg-
ning ifglge opslag pr. 1-7-61.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

T. Kokholm, Arhus H, i Arhus H.

. W. Pedersen, Randers, i Arhus H.

. G. Jensen, Arhus H, i Arhus H.

. C. Hanssen, Brande, I Arhus H.

. O. V. Pedersen, Struer, i Struer .

V. Vang, Struer, i Struer.

. Jensen, Struer, i Struer.

Forfremmelse til elektrofgrer (10. lkl.) efter ansggning
ifglge opslag pr. 1-7-61.
Lokomotivfyrbgder:
J. M. Andersen, Kgbenhavn Gb., i Enghave.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-6-61.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
G. A. Hansen, Korsgr, til Arhus.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-7-61.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
H. P. Mgller, Kgbenhavn Gb., til Abenra.
L. Lorenzen, Kgbenhavn Gb., til Padborg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 4-7-61.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
J. Westergaard, Fredericia, til Haderslev H.

Rettelse.
Forflyttelse af lokomotivigrer (12. lkl.) O. M. Jgr-
gensen, Kgbenhavn Gb., til Padborg, efter ansggning
pr. 1-6-61 er efter ansggning anulleret.

Navneendring.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
O. Petersen (Bager), hedder O. Petersen (29-5-61).

Byttelejlighed
Haves i Kolding, centrum, 3 ver. lejlighed, leje
75,00, byttes med 2-2% i Kgbenhavn fra 1. august,
svar snarest. Billet mrk. Nordisk Annonce Bureau,
Kgbmagergade 38, K. Billetmrkt. 3495.
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Moderne Smedejernsmobler
hej kvalitet, smukke og pyntelige, behagelige at sidde i.

4 stoleog1bord ... kr. 200,-

fragtfrit leveret overalt

Havemgbelfabrikken »Stokkemarke«
Telefon Stokkemarke 97

FREDERICIA KUL- OG BRZANDEHANDEL %%
KUL- OG KOKS-IMPORT

IMPORT A3 Forhandler af Fredericia Gaskoks
KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN

SRAENDSELSOLIER TELEP. 938

VIKINSG

EXPORTYT BEER

belbienel
7}&66{ W?&zmx’fl{,

g%&' v L%am&b
*

ﬁﬁ({/} 7958

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI /s
/

Loehr og Holmelund -
1e\e‘°@s\
-
.+ . Vi s®iger varme ‘1?\_\“.‘,‘

3 LA BELLA<
blomster- og kranseforretning

anbefales de mreds medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Dorls Ssrensen

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

can HOLMENS KANAL 5 c.an
K@BENHAVN K

Fredericia Mejeri
Gothersgade 14

Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

ESBJERG

T e

WiELs JORCE

(LIODBERG

Vzrksted: N1ELS JUELSGADE 2 - TLF. 559
Privat: P. GYDESVEJ 71 - TLF. 6475
ESBJERG

Det bedste i
FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia
TIf. 1033

>BLICON<¢

Blikkenslager
Gas - Vand - Sanitet - Oliefyr
09 centralvarme
Fredericia = Tif. 97

-o&rers/emm@zﬁr TUBORG

HORSENS

Telefon HORSENS 24850

Hatting

tvebakker

Worm's

sandkage

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

MOKKA Compagniet

Frederiksgade 7 SKIVE  Telf. 1067

HJORTSHOJ

MEJLBY TURISTBUSSER

HANS V. JENSEN
Husk vore nye luksusbusser - Selskaber fra 15 til 100 personer
befordres i egne busser i savel ind- som udland
Postadresse : Mejlby pr. Hjortshgj
TIf. Todbjerg 133 kalde-nr. 98611

44 RONDO RADIO Byens starste udvalg
Stengede 24 o9 28 i FJERNS YN

Tif. Helsinger 2120 04

NYKOBING F.

HERNING

Knallerter - Cykler og symaskiner
Stort udvalg . Reparationer udferes

JENS MICHAELSEN
Vestergade 9 . Herning . TIf. 2249

GEORG CHRISTENSEN

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Grentorvet 8. Nykgbing F. Tif, 850339
Centralvarme — Oliefyr
Vand — Sanitet

Mend beundrer Deres har
INGRID E. LEY

Bryggergaarden — Hernin; — Telefon 639

seetter det for Dem

Carl Moller

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Frisegade 39-41. Nyksb. F. TIf. 852611
Alt bygningsarbejde
udferes

NAKSKOV

STRUER

Frisorsalonen For Synet en Vinding,
Juliandsggde 9 . Struen kob Brillen hos Sinding!
anbefales
Gustav Jensen STRUER . TH. 119

JOHN SORENSEN

Statsaut. elektro-installatar

Reparationsvaerksted for

el-motorer
Nakskov — Telefon 178

bar den rene friske pilsnersmag..]



AARHUS

KALUNDBORG

/ Borggade 10 — Aarhus — Telefon 21144
( )/ /\ Specialvaerksted for engelske og
lq @ tyske fiernsyn

\\\\\\\_I/A IDJIO Seriig udstyr for

hjemme service

O~ _tandtekniker (7

NORREGADE 2 - TLFE35874

DE GAAR RIGTIG, NAAR DE GAAR TIL

SKOMAGERMESTER H. LZEGS HELGE RODESVEJ 9
Haandskomager - Sko modtages til farvning

Spee.: Dame-luxusforsaaling - TLF. 65367

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Slagtermester Bmge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

OTTO NIELSEN

Malermester
]

TIf. Kalundborg 447

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Ferieh t

»Keb det hos

Scho

lige | neerheden«

Medlemmerne anbefales

BAGERFORRETNINGEN

v/ H. P. Rasmussen

Lasspegade 29 — TIf, Aarhus 25613

Fineste
Kod, Flaesk, Paaleg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tli. TRETTEN

Udferer al budtjeneste m|varevogn
samt dgdsbo- og pultekammerrydning
hurtigt og reelt.

Skovvej 692 . Telefon 27078

s
qer™*™" " Budcentral

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeenimg
Sct. Jargensbierg 25
TIf. Kalundborg 71

Svenn Huoj
Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

SKOT@JSREPARATIONER

Godt og solidt arbejde
J. JACOBSEN, Arendalsvej 30, tif. 6 98 53

Kul, Koks, Briketter
& Braendselsolier

IMPORTKOMPAGNIET 44

KALUNDBORG
Telt. *33 (Flere Ledn.)

Kalundborg

Feellesbageri

AARHUS-HERNING CADMIERINGSANSTALT

v| Charles Nielsen

Aarhus : Omg. levering, evt. Herning :
Nerreport 20 fra dag til Lundgaard pr. Herning
Tif. 23222 dag Tif. 1838

Vi er altid til tjeneste FOR DEM

H.RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
TIf. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

.
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Rgdspaette-
filet’er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

Jernbanens fruer anbefales

Frue Kjoler
Borggade 11 . Aarhus . Telefon 2 56 50

HADERSLEV

Kom med Deres vask i morgen —

Dansk Stoker og
Varmekedel Kompagni %

eller lad os hente og bringe Deres ta]

S.B. vask

Ny Banegaardsgade 45 - Aarhus HJORTENSGADE 1 - TLF. 21285

TIf. (061) 21122

MOBELGARDEN

v/ M. Schmldt

Mebler i 4 etager

10 % kontant rabat

HUSK: Sonderbro 12 ind i garden
Haderslev — Telefon 2 41 62

BERNINA symaskine

nye og brugte
- det fuldendte schweizer

Sygevogne i ais ol

Karl Jensen, Sygevognsfahrikant

Ndr. Strandvej 37 . Risskov
Telefon Aarhus 7 98 58

produkt
Bruunsgade 51 - Aarhus
Telefon 3 31 21

RADIO-CENTRALEN

Storegade 8 — Haderslev — Telf. 2 32 55
Aut. forhandler af LL-radio og fjernsyn

SILKEBORG

LAR SKONHEDSPLEJE OG FODPLEJE
i Aarhus
Grundig undervisning i teori og praksis. Afslutning med
eksamination og diplom. Forlang skolens program.
COSMETOLOG-SKOLEN | AARHUS
Salon Cosmé - Sgndergade 10-12
Aarhus, tif. 20102 og 40205

Midtjydsk fedeklinik

Hovedgaardsvej 5, Silkeborg. TIf. Silkeborg 2740

Forstanderinde M. K. Rasmussen

Enestue, 2 sengs stue og
faellesstue, meget smukt
beliggende med udsigt
over Gudenaa, omhyg-
gelig og kerlig pleje.
Bestil i god tid.

ODENSE

L. A. Jergensen, Lergravsve] 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhava S

Reserveret

BANZON

Maskinentreprice - Odense - TIf. 128877

Alle jord- og planeringsarbejder

612293
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